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Die Erfindung geht aus von einem zusammenleg- 
baren Transportgestell fur Kraftfahrzeuge mit einer 
unteren und einer oberen, heb- und senkbar ausge- 
bildeten Ladeflache. Derartige Transportgestelle wer- 
den in der Regel aus Einzelteilen mittels Schrauben 
oder Klemmstucken zusammengesetzt, die leicht ver- 
lorengehen konnen. Der Zusammenbau ist zeitrau- 
bend und verteuert die Transportkosten. Der Erfin- 
dung liegt daher der Gedanke zugrunde, ein Trans- 
portgestell fiir Kraftfahrzeuge zu schaffen, dessen Ein- 
zelteile stets miteinander in Verbindung bleiben, so 
daB vor allem ein umstandHcher Zusammenbau ent- 
rant AuBerdem soli das Transportgestell beim Ver- 
sand als Leergut wenig Platz beanspruchen. 

Diese Vorteile werden gemaB der Erfindung da- 
durch erreicht, daB die beiden Ladefiachen durch 
scherenartige Rahmenpaare miteinander verbunden 
sind, die an den die Ladefiachen bildenden, zueinan- 
der im Abstand verschieblichen Langs tragern einer- 
sehs drehbar und andererseits in Fiihrungen verschieb- 
lich gelagert sind, wobei die verschieblichen Enden 
der Rahmen in der angehobenen Stellung der oberen 
Ladeflache durch umlegbare langenveranderliche 
Stiitzen oder durch ein weiteres Rahmenpaar f eststell- 
bar sind. 

In der Zeichnung sind zwei Ausf iihrungsbeispiele 
des Transportgesteiles nach der Erfindung dargestellt 
Es zeigt 

Fig. 1 eine Seitenansicht des GesteHes mit hochse- 
stellter oberer Ladeflache, 

Fig. 2 eine Draufsicht auf Fig. 1, 

Fig. 3 das Gestell in Seitenansicht mit gesenkter 
oberer Ladeflache, 

Fig. 4 eine andere Ausfuhrung mit hochgestellter 
Ladeflache, 

Fig. 5 die Ladeflache wieder gesenkt 

Das Gestell hat eine untere Ladeflache 1 und eine 
obere Ladeflache 2. Die Ladefiachen bestehen aus 
profilierten Langstragern 3. Beide Ladefiachen sind 
durch scherenartige Stiitzen 4 und 5 gleicher Hohe 40 
verbunden. Die Stiitzen bestehen aus je zwei Rohr- 
rahmen, von denen der eine in das Profil des anderen 
Rahmens pafit und mit diesem durch einen waage- 
rechten Bolzen 6 verbunden ist Die auBeren Rahmen 
sind mit ihrem unteren Teil unter den Enden der 45 
Langstrager 3 der unteren Ladeflache 1 schwenkbar 
befestigt, wahrend der obere Teil in einer Fuhrung 7 
gleitet Die inneren Rahmen sind mit ihrem oberen 
Teil unter den Enden der Langstrager 3 der oberen 
Ladeflache 2 schwenkbar angeordnet, wahrend der 50 
untere Teil in der Fuhrung 8 gleitet. 
Auf den unteren Teilen der SuBeren Rahmen sind 
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beiderseits des Gestelles Stiitzen 9 schwenkbar ange- 
bracht Die Stutzen 9, die ein Gewinde 10 haben, tra- 
gen ein Rohrstiick 12, das entweder im Innem ein 
Gewinde hat und auf der Stutze 9 gedreht werden 
kann oder als glatte Buchse durch eine auf dem Ge- 
winde 10 schraubbare Mutter 11 auf oder ab bewegt 
werden kann. Bei gehobener Ladeflache 2 greifen die 
Rohrsrucke 12 unter die oberen Teile der auBeren 
Rahmen der Stutzen 4 und S und konnen mit ihnen 
verriegelt werden. Beim zusammengelegten Gestell 
sind die Stiitzen 9 in die Stutzen4 und S geschwenkt 
und gelagert 

Die Ausfuhrung nach Fig. 4 und 5 sieht an Stelle 
einer Stutze mit Gewinde eine weitere scherenartige 
Stutze 13 vor, die ebenf alls einen inneren und auBeren 
Rahmen hat, die durch Bolzen 6 verbunden sind. Ge~ 
genuber den Stutzen 4 und 5 sind die Rahmen der 
Stutze 13 nicht fest an den Ladefiachen 1 und 2 ange- 
bracht, sondern gleiten in Fiihrungen 16 und 17, wo 
sie mit den losen Enden der Stiitzen 4, 5 durch Halte- 
mittel 18 bis 21 verriegelt werden konnen. 

Bei gehobener Ladeflache 2 wird die Stutze 13 mit 
den Stutzen 4 und 5 verriegelt 

Die Langstrager 3 der Ladefiachen 1 und 2 konnen 
seitlich verschoben werden, so daB audi schmal- 
spurige Kraftwagen verladen werden konnen. Bei der 
Ausfuhrung nach Fig. 1 bis 3 kann die beladene ge- 
hobene Ladeflache 2 so weit gesenkt werden, wie es 
die Hohe des auf der unteren Ladeflache 1 stehenden 
Kraftwagens zulaBt Das ist bei niedrigen Durchfahr- 
ten oft von groBem Vorteil. 
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neb- und senkbar ausgebildeten Ladeflache, da- 
durch gekennzeichnet, dafi die beidenLadeflachen 
(1, 2) durch scherenartige Rahmenpaare (4, 5) 
gleicher Hdhe rniteinander verbunden sind, die an 
den die Ladeflachen bildenden, zueinander im 
Abstand verschieblichen Langstragern (3) einer- 
seits drehbar und andererseits in Fiihrungen (7, 8 
bzw. 16, 17) verscMeblich gelagert sind, wobei die 
verschieblichen Enden der Ratinien (4, 5) in der 



angehobenen Stellung der oberen Ladeflache (2) 
durch umlegbare langenveranderliche Stutzen(9) 
oder durch ein weiteres Rahmenpaar (13) fest- 
stellbar sind. 



In Betracht gezogene Druckschriften: 
Britische Patentschrift Nr. 653 712; 
franzosische Patentschrift Nr. 717 966. 
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Fig. 5 
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